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AB, Denizcilik Endiistrisini ‘FIT FOR 55’ ile Net Sifira Zorluyor!

Hizli niifus artigi, sanayilesme, kiiresel
ekonomi, fosil yakitlara bagimlilik ve enerji
talebindeki artiglar sebebiyle kiiresel 1sinma
gezegenimizdeki tim dengeleri bozmus ve
siirdiiriilebilir ekonomiye gecis tek secenek
olarak one c¢ikmustir. AB, 2050 iklim hedefi

dogrultusunda diinya ekonomisinin
merkezinde olan denizcilik endiistrisinin,
gemilerden kaynaklanan sera gazi

emisyonlarindan arindirilmasim1 ‘Fit For 55°
mevzuat paketi ile hizlandirmistir. Her yil
yaklagik 11 milyar ton mali tagtyan 50.000’den
fazla agik deniz gemisinin yaydigr CO2 miktar1
940 milyon ton civarindadir. Fosil yakitlara
bagimli  endiistri, kiiresel sera  gaz
emisyonunun yaklasik %2 ila %3’ilinden
sorumludur ancak ticaret hacminin artarak
devam etmesi halinde 2050’ye kadar %17’ye
yiikselecegi tahmin edilmektedir. Nakliyeden
kaynaklanan emisyon oran1 Avrupa’da ise %13
civarindadir. Denizler ve okyanuslar 6nemli
gecim kaynaklaridir ve biiylime potansiyeline
sahip alanlardir. Birlik, yaklasik 4,5 milyon
kisiyi istihdam eden ve 650 milyar dolar ciroya
sahip mavi ekonomi sektoriinde siirdiiriilebilir
bliylimeyi  hedeflemistir. Bu sebeple
nakliyenin de i¢inde oldugu tiim sektoriin yesil
ekonomiye gecisi kacinilmazdir. AB’nin yesil
doniisiimdeki itici giicli, basta denizcilik
sektoriimiiz olmak iizere, isbirligi icindeki
diger sektorler agisindan ivme kazandiracak bir
firsat olarak degerlendirilmelidir. Dolayisiyla
risk ve firsatlar1 dogru degerlendirip rotasini
yesil doniisime ¢eviren firmalarin rekabet
avantaj1 saglayarak siirdiiriilebilir biiyiimesine
ve llkemiz kalkinma hedeflerine katkida
bulunacag agiktir.

Siirdiiriilebilir Kalkinma Yaklasiminin
Tarihsel Arka Plam

- Brundtland Raporu olarak da bilinen
‘Ortak Gelecegimiz’ adli rapor 1987 yilinda
yayimlanmistir.

- 1992 Rio Cevre ve Kalkinma Zirvesi,
uluslarin g¢evreye duyarli yonetim sekilleri
benimsemelerine yonelik bir takim ilkeler ve
konferans ardindan Siirdiiriilebiliv Kalkinma
Komisyonu kurulmasi  kararinin  verilmis
olmasi agilarindan énemlidir.

- Kyoto Protokolii, uluslararasi havacilik ve
denizcilikten kaynaklanan sera gazi
emisyonlarimin (GHG) azaltilmasina ydnelik
hiikiimler icermekte olup 1997 yilinda
imzalanmugtir.

-Paris iklim Anlasmasi ve BM 2030
Siirdiiriilebilir Kalkinma Amagclarn 2016
yilinda yiiriirliige girmistir.

- AB Yesil Mutabakati (European Green
Deal) Aralik.2019 sunulmus olup, 2050 yilina
kadar net sera gazi emisyonunun sifirlanmasi
ana  hedefi  dogrultusunda  doniistiiriicii
politikalar1 igermektedir.

- Avrupa Iklim Yasas1 (European Climate
Law) Mart 2020 yilinda yiiriirliige girmistir.

IMO’nun  Denizciligin cevresel etkileriyle
ilgili calismalari;

- 1973 yilinda imzalanan MARPOL
Sozlesmesi, 1978  yilinda  ‘Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesine Iliskin
Uluslararas1  Sozlesme® (MARPOL 73/78)
olarak degismis ve 1983 ila 2005 tarihleri
arasinda yiriirlige giren altt EK protokolden
olusmaktadir.

- Yeni gemiler icin zorunlu EEDI (Enerji
Verimliligi Tasarim Indeksi) (MARPOL Ek
VI) ve tiim gemiler i¢in SEEMP (Gemi Enerji
Verimliligi Yonetim Plan1) 15 Temmuz
2011°de kabul edilmistir.

- Sera gazi emisyonlarim (GHG) 2008
seviyelerine gore yar1 yariya azaltmak {izere
‘Sera Gazi Emisyonlar1 Stratejisi’ 2018 yilinda
benimsemistir.
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- IMO 2021'de, bir onceki hedeflerini revize
ederek 2023 ile 2026 arasinda yillik %1,5’1ik
CO2 yogunlugunu azaltmay1 hedeflemistir.

‘Fit For 55° mevzuat paketi neyi
iceriyor?

‘Fit For 55°, AB’nin Paris Anlagmas1 hedefleri
dogrultusunda yol haritast olarak belirledigi
Yesil Mutabakat’in bir pargast olup; enerji,
ulasim, arazi kullanimi, vergilendirme ve iklim
alanlarinda sera gazi (GHG) emisyonlarini
2030 yilma kadar (1990 yili seviyelerine
kiyasla) %55 oraninda azaltmak {izere
hazirlanmis mevzuat paketidir. AB, bu yesil
dontisiimii gerceklestirirken tiye {ilkelerin ve
dolayistyla isletmelerin ve topluluklarin en
diisik seviyede etkilenmesi igin her tiirlii
destegi saglamayi, genisletilen AB ETS’den
(Emisyon Ticaret Sistemi) ve karbon
vergilerinden toplanan gelirlerle yeni firsatlar
yoksullukla
dayanigmay1r ve yeni yatirimlar yapmay1
planlamaktadir.

yaratmayi, miicadeleyi,

Ozetle ‘Fit For 55°, emisyon ticaretinin
genigletilmesi ve sistemin sikilastirilmasi,
diisik emisyonlu yenilenebilir enerjinin
yayginlastiritlmas: ve daha yiliksek verimlilik,
diisiik emisyonlu ulasim yakitlarinin ve bunu
destekleyecek alt yapmin hizli bir sekilde
kullanima sunulmasi, vergi politikalarinin
Yesil Mutabakat hedefleriyle uyumlastirilmasi,
karbon kagaginin dnlenmesi ve siirda karbon

diizenleme  mekanizmas1t  gibi  Onerileri
igermektedir.

Fit For 55'in Denizcilik Endiistrini
Iceren Maddeleri Nelerdir?

1- Deniz Nakliyesinin AB Emisyon
Ticaret Sistemi’ne Dahil Edilmesi
(EU ETS)

2- Daha Temiz Denizcilik Yakitlarina
Gegilmesi (FuelEU)

3- Enerji Vergilendirme Direktifinde
Revizyon (ETD Energy Taxation
Directive)

4- Alternatif Yakitlar Icin Altyapida
Revizyon (AFIR The Alternative Fuels
Infrastructure Regulation )

5- Yenilenebilir Enerji Direktifi
Revizyonu (RED II)

»> AB Emisyon Ticaret Sistemi (EU
ETS)

Denizcilikten ~ kaynaklanan  sera  gazi
emisyonlarinin azaltilmasi ¢abalarinda basta
AB olmak tizere bir ¢ok c¢evre Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii’niin (IMO —International
Maritime  Organization) nispeten  yavag
ilerlemesi konusunda hemfikir olmustur ve
Komisyon 2005 yilindan beri yiiriirliikte olan
Emisyon Ticaret Sistemine (ETS) denizcilikten
kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasini
icerecek  sekilde  genisleterek  zamani
kritiklestirmistir. Kapsama alinmasi beklenen
oOneriler agagidadir:

-Sisteme 5000 GT {izeri gemiler dahil edilmis
olup 2023 tarihinden itibaren ton basina
karbondioksit salimi igin izin satin almalari
gerekmektedir. (Sisteme ileride 400 GT
iizerindeki gemilerin ilave edilmesi tahmin
edilmektedir.)

-Birlik igerisinde seyir eden gemi yaydigi
karbondioksitin tamamini (% 100), AB dist
devletler ise yaydigi emisyonun %350’sini
O0demekle sorumlu olacaktir. ( igeride ne kadar
kaldigina bakilmaksizin)
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-Sistem hali hazirda bu tonaj gemilerin 2018
yilindan beri toplanmakta olan AB MRV
verilerine dayanacaktir.

-Fiyatlama giincel ETS degerleri ile, kullanilan
yakitin ton basina yaydigt CO2 miktarn
iizerinden hesaplanir. AB i¢inde dolasan veya
limandaki gemiler i¢in tamami, AB’ye
giden/gelen seferler icin yaris1  Odenir.
(Komisyon Ocak-22 draft raporunda bu oranin
%100’e ¢ikarilmasini 6nermistir.)

-Nakliye Sirketlerinin her bir gemi i¢in asagida
belirtilen miktarlardaki Odenekleri asamali
olarak teslim etmeleri gerekmektedir. Demek
oluyor ki denizcilikte ETS, diger sektorlerden
farkli olarak igleyecektir ve bu gegis siirecinde
2026’ya  kadar kademeli bir muafiyet
uygulanip sonraki yillarda %100 &deme
yapilacaktir.

1. 2023 i¢in rapor edilen dogrulanmis
emisyonlarin %20'si,

2. 2024 igin rapor edilen dogrulanmis
emisyonlarin %45',

3. 2025 i¢in bildirilen dogrulanmig
emisyonlari %70',

4. 2026 ve sonrasindaki her y1l i¢in
bildirilen dogrulanmis emisyonlarin
%100'.

-AB ETS, hem AB iginde hem de AB
disindaki seferleri igine almaktadir.
Dolayisiyla AB  Uyelerine ait denizcilik
sirketleri plan1 yonetmekten sorumlu olacaktir.
AB dis1 denizcilik sirketleri ise en sik
ugranilan liye devletin sorumlulugundadir veya
iki yil icinde hi¢ AB seferi yapmadiysa ilk
ziyaret ettigi liman sorumlu sayilacaktir. (AB,
2024  wyilinda  yonetici  iilke listesini
yayinlayacaktir.)

-Nakliye sirketi bir sonraki yilin 30 Nisan
tarihine kadar dogru sayida tahsisati teslim
etmezse, hesaba katilmayan miktar icin ton
bagina CO2 miktar1 tutarinda para cezasina
carptirilacaktir. AB ETS planina uyulmamasi
durumunda  smir dist  etme  cezasi

uygulanabilecektir. Bu smir digt  emri,
gemilerin Uye Devlet tarafindan
alikonulmasma veya Uye Devletin ( bayrak
devleti diginda) yargi yetkisi altindaki bir
limana girisinin iptaline de yol acabilir.

Tlizik  henliz AB  Parlamentosu ve
Konsey’inde kabul edilmedigi igin,
netlesmeyen konular hala
tartisilmaktadir.‘Kirleten o6der’ ilkesine gore
isleyen piyasa temelli bir karbondan arindirma
sistemidir. AB ETS’ye uyumdan sorumlu
sitket ‘Gemiyi Isleten’ sirket olacaktir.
Kiralamalarda; gemiyi kiralayan geminin
giinliik operasyonlarin1  etkileyen kararlar
alabilirler. (Yakit, rota, hizi vs.) Bu da
armatdrin - ETS maliyetlerini arttiric1  etki
yaratabilir, dolayisiyla sdzlesmelerin  bu
konulart1  agikliga  kavusturacak  sekilde
diizenlenmesi Onerilmektedir. Ayrica, AB
disindaki iilkeler emisyonlarini benzer iist sinir
ve ticaret mekanizmalarina tabi tutmaya karar
verirlerse, Denizcilik Sirketlerinin birden fazla
emisyon ticaret planmma uymak zorunda
kalmalari, gemi kiralayanin iflasi, rota
kaymalar1 sebebiyle karbon kacagi olusmasi
gibi konular rekabette olumsuz etkiler
yaratacak veya hedeflere ulasmada risk
olusturacak konulardir.

Baz1 g¢evreler ise bu karmagikligi elestirerck
kiiresel vergi gibi basit ve etkili seceneklerin
Birlik dist nakliye firmalar1 i¢in daha adil
olacagini savunmaktaysa da sistemin 2023
yilinda yirtirliikte olmasit beklenmektedir.
Oneriler vyiiriirliige girdikten sonra denizcilik
sirketlerinin tam raporlama baglamadan,
sisteme asina olmak igin 2023 itibarnyla
emisyonlarii dogru sekilde kaydettirmeleri
Onerilmektedir. Avrupa Parlamentosu,
Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) Direktifini
revize etme onerisine iliskin 24 Ocak 2022
tarihli taslak raporunda, tam raporlamanin
2025 yilinda baslanmasi, IMO 'nun 2028 yilina
kadar uyumlu  diizenlemeler  yapmamasi
halinde AB disi emisyonlarin 50% yerine
100% alinabilecegi, Nakliye Sirketinin ve gemi
isletmesi  tammlarimin ~ genisletildigi, ETS
sorumlulugu ve nihai bedelin odenmesinin her
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zaman Nakliye Sirketi olmayabilecegi yoniinde
degisiklikler onerilmis olup nihai oylamanin
Haziran 2022 de yapilmasi planlanmaktadur.

» Siirdiiriilebilir Yakitlara Gegis
(FuelEU)

FuelEU Denizcilik girigimi, 2025'te yiiriirlige
girecek bir tasaridir. Girisim, 5.000 GT iizeri
tiim gemilerin, kullandiklar1 enerjinin sera gazi
yogunlugunun azaltilmasini, tim gemiler igin
yenilenebilir ve diisik karbonlu yakitlarin
kullaniminin arttirilmasini, i¢ pazarin ve deniz
trafiginin kesintisiz devamliligim
amaclamaktadir. Bu yonetmelik AB ETS ile
ayn1 kapsamda olup, AB limanlarinda, AB
limanlart arasindaki seferlerde kullanilan
enerjinin tamamina ve AB limanlar ile {igiincii
ilkeler arasindaki seferlerde  kullanilan
enerjinin  %50'sine uygulanacaktir. Nakliye
sirketi her gemi i¢in kullanilan enerjinin sera
gazi yogunlugunu detaylandiran yillik bir rapor
hazirlamalar1 gerekecek olup kullandiklar
enerjinin sera gazi yogunluklarimi da agagidaki
gibi iyilestirmek zorunda kalacaklardir.

e 1 Ocak 2025'ten itibaren %2,
e 2030'dan itibaren %06,

e 2035'ten itibaren %13,

e 2040'an itibaren %26,

e 2045'ten itibaren %59 ve

e 2050'den itibaren %75.

Toplam miktar, 2050 yilina kadar bes yillik
artiglarla artacak ve bu noktada tiim gemilerin
karbon yogunlugu 2020 baz yilinin %75'
olmalidir. Ek olarak, 2030'dan itibaren AB
limanlarinda kalan gemiler kiy1 elektrik
kaynagia baglanmalidir. FuelEU Denizcilik
yonetmeligine uyumdan, nakliye sirketleri
sorumlu olacaktir. Ayrica riizgar tahriki gibi
temiz teknolojilerin iyilestirilmesi ve 2030 ile
2050 arasinda deniz tagimaciliginin alternatif
yakitlara ve enerji kaynaklarina kiiresel bir
gecis yapmasi beklenmektedir.

» Enerji Vergilendirme
Direktifinde Revizyon (ETD)

2003 yilindan beri yiirlirlikte olan mevcut
enerji vergilendirme direktifi, AB iklim
hedefleriyle uyumlu olmadig: i¢in Fit For 55
ile revize edilerek; AB’de satilan ve kullanilan
vergiden muaf denizcilik yakitlarinin 2023°den
itibaren vergilendirilmesi onerilmistir. Hatta en
cok kirleten yakitin en yiiksek
vergilendirilmesi  planlanmugtir. Direktif
stirdiiriilebilir alternatif yakitlarin 10 yillik
gecis doneminde sifir vergiye tabi olacagini
bildirmistir.

» Alternatif  Yakitlar  Altyapi
Yonetmeliginde Revizyon (AFIR)

Bu direktif 2014 yilinda yiiriirliige girmis olup,
hem AB icinde alternatif yakitlarin hem de
limanlarda daha iklim dostu elektrik gii¢
kaynaklarinin mevcudiyetini artirmak igin
tasarlanmig bir planmidir. Tiiziikteki revizyon
teklifleri, AB iiye devletlerinin 2025 yilina
kadar sivilagtirilmig dogal gaz (LNG) ve
hidrojenin kullanilabilirligini ve 2030 yilina
kadar limanlardaki gemiler icin karada gii¢
tedarikini artirmasini gerektirmektedir.
Dolayisiyla FuelEU Denizcilik yonetmeligi
tarafindan talep edilen liman konaklamalar
sirasinda alternatif yakitlara gecisi ve kiyr gii¢
arzinm destekleyecek altyapinin gelistirilmesini
tesvik etmektedir.

Genellikle burada yasanan zorluk; yesil
yakitlar az oldugu i¢in ya altyap1 yada alt yap1
sinirli oldugu icin yesil yakit sinirh kalmistir
ve bu yiizden ¢ogu isletme bugiine kadar
harekete gegmek istememistir. Sinirli sayidaki
altyapi, alternatif yakitlar tesvik etmeyecegi
icin yatirnmlarin bosa gidecegi korkusu ve
yatirim maliyetlerinin yliksek olmasi sebebiyle
altyapr gilincellenmemistir. Tiizik bu soruna
yasal kesinlik getirerek tiiketici giivenini
artirmak amacindadir.
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» Yenilenebilir Enerji Direktifinde
Revizyon (RED II)

Yenilenebilir Enerji Direktifi revizyonunda,
AB'nin Avrupa Yesil Anlasmasi hedeflerine
ulasabilmesi i¢in daha iyi enerji sistemi
entegrasyonunu tesvik etmek amaciyla tasari
onerilmistir. Revizyonda 2030 yilina kadar
yenilenebilir enerji hedefi %40’a ¢ikarilmistr.

Siirdiiriilebilir Gelecegi insa Etmek

Yesil Mutabakat, AB’nin iklimle miicadelede
devrim niteliginde Dbiiylikk bir ekonomik
donligiimiin  itici  glici  olmus, ardindan
yayimladig1 regiilasyonlar ile 2050 iklim-nétr
hedefindeki kararliligini gostermistir.
Siirdiiriilebilir kalkinmanin en acil oncelik
oldugu hususu, isbirligi icindeki devletlerde de
karsilik bulmus ve onlar1 harekete gegirmistir.
Hatta sektordeki bir¢ok cevre bu politikalar
benimsemis ve BM Iklim Degisikligi Cerceve
So6zlesmesi- 26’nc1 Taraflar Konferansi’ndan
(COP26) sonra, denizciligin  karbondan
arindirilmasini  hizlandirmak igin, IMO’nun
onerdigi 5 milyar ABD Dolan tutarindaki Ar-
Ge fonunun sektorler tarafindan
olusturulabilecegi sozii verilmis ancak bazi
cekinceler sebebiyle heniiz mutabakata
varillamasa da sektordeki biiyiik aktorler

strdiiriilebilir  denizyolu tasimaciligi igin
kollart stvamiglardir. Dolayisiyla bu tasarilara
en iyl uyum saglayan denizcilik firmalan yesil
donisiimde rekabet avantaji saglayacaklardir.

Diinya ticaret hacminin %80'inden fazlas1 ve
ticaret degerinin yaklagik %70'ini tasiyan
denizcilik endiistrisi kalkinma ve toplum refahi
icin hayati Onem tagimaktadir. Tedarik
zincirinin ~ merkezini  olusturan  okyanus
tasgimaciligi  diger ulasim  sektorlerinin
iistesinden gelemeyecegi milyarlarca ton gida,
tahil, hammadde, ekipman, yakit vb mallar
zamaninda ve diisiik maliyetle tagiyarak,
ekonomilerin biliylimelerine katki saglamustir.
Bu sebeple kilit noktada olan nakliyedeki
donilistimiin  aksamadan; adil, basit, esnek,
diisiikk maliyetli, uygulanabilir planlar tizerinde
ilerlemesi 6nemlidir.

Ayrica basari saglanabilmesi i¢in ayni gemide
olmasi gereken yedi biiyiik kiiresel igletmenin
ortak c¢abalarina baghdir: Deniz motoru
iireticileri, enerji saglayicilar, deniz yakiti
tedarikeileri, tersaneler, klas kuruluslari,
limanlar ve gemi kiralayicilaridir. iklim nétr
ilk kita olma hedefindeki AB, Tirkiye'nin en
biiyiik ihracat pazaridir ve {ilkemizde de
endistrinin yesil doniisimii desteklenmelidir.
Bu dogrultuda sektdriin, regiilasyonlarn iyi
anlamasi, gelismeleri takip etmesi, gerekli
hazirliklar1 yaparak aksiyonlar almasi, Ar-Ge
ve altyapt yatinmlari i¢in tesvik ve
stirdiiriilebilir finansman desteklerinin
gelistirilmesi O6nem arz etmektedir. Tedarik
zincirinin belkemigi olan Denizcilik Endiistrisi
yesil  doniisim  yolculugunu  yaparken,
kendisiyle birlikte tiim sektorlerin gegisini de
destekleyerek ‘Siirdiiriilebilir  Gelecegin’
insasinda koprii olacaktir.

Giil Saldiraner
EG Partner- SMMM, BD
gul.saldiraner@eg-econsulting.com
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